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99% velligheid of 1009 veiligheid
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Zonder ons verder iets af te vragen omtrent begrippen als veiligheid,
risico of gevolg kunnen-ywe v1er aspecten gevoelsmatig bekijken:

e s 100% veilighei léeallsﬂsdw’? Ja/Nee?
e Is5100% Vel|lgh8Id/41 ;Jgaar’) Ja/Nee?

e 1[5 999% veiligheid #}% gnqé p.

e Ishetecht aanti’elikeluk wenselljk of nodlgvorﬁzonder mogelijke _
consequenties of gevolgen voor het handéle—n andefré tewerken?

Wat als 99% ve|I.|ghe|d goed genoeg zou zun?



99% velligheid !
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Van alles wat wij elke maand consumeren is er één consumptie met
een verhoogt risic%mmedselvergiftiging of ander ongemak

Per dag zouden er 7 10 onveilige landingen zijn op Schiphol

_.._.J et e |

Bij de US Postal Sefvice Zouden per uur 16000 poststukken
zoekraken

Per jaar 20.000 ve,‘ eJrJ.dle;\m\\edische voorschriften of recepten
(USA) o e 4 g &

Artsen zouden elke dag S0 pasgeboren baby S laten Vallen  bij de
geboorte (USA) '

500 onjuiste chlrurglsche procedures zouden elke week worden
uitgevoerd (USA) |

22.000 bankverric.htihgen zouden elk uur worden geplaatst op een
verkeerde bankrekening (USA)

Uw hart zou elk jaar 32.000 h_a'rtklo?ppihg'én’miSseh




Achtergrond

[
Deze presentatie is gebaseekrd op het gelijknamige safety essay

geschreven voor de NZKV en gepubliceerd in 2015.

/ / )
Deze lezing zal de bel@_! Ijkste aspecten benoemen zoals beschreven

in het essay. Deze presentatie Uuurt ONQeVeer een uur.
Gezien de tijd zal het?nyHrkt zijn en niet alles komt aan de orde

e mx
Echter sommige aspé(:fen en gebe/urtenlssen zullerr wat nader worden
bekeken. - : i

Het volledige verhaal en deze presentatie zijn als PDF downloads
beschikbaar op het leden gedeelte van GP website en het is zeker de
moeite waard om het te Iezen voor diegene die zich er wat verder in wil

verdiepen. | :

Veiligheidsinformatie GP lezing.pdf


https://d.docs.live.net/987a0cf0a90c252a/02 Documenten Arie/1 Kanosport/02 Verenigingen/Goudse Peddel/00 2023 Safety essay/Actueel/Veiligheidsinformatie GP lezing.pdf

Wat is veiligheid
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Veiligheid is'ergﬁhrelatief begrip, aangezien
niets Oci?ﬂer/ajlle omstandigheden
ledigzonder gevaar is.
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Het begrip VEI|I§M]GH Ijestbat zowel rationeel als
denkbeeldlg //HI -\’_H\, ; -
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Rationeel kunnen er allerlei berekeningen worden —

toegepast voor een situatie om te bepalen-of deze veilig is.
Dit is een kwantitatieve of numerieke benadering.

De eerdere 99 of 100% “aandachtstrekker” is zo’n
benadering. |

Daarnaast is er nog een meer kwalitatieve of denkbeeldige
benadering van veiligheid mogelljk '



Wat is veiligheid
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Veiligheid is de/%e van'\afwezigheid van (potentiéle)
oorzaken van eel evaqrM Jke situatie of de mate van
aanwezigheid v? tj jhermende maatregelen.
/] ? J \
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Veiligheid isfeenbreed en rﬁOelluk deflnlﬁePbaar
,contalnerbegrlp ey S T
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Naast gezondh’eid "wel"zijn en milieu réakf veiligheid een
gebied dat zich bezighoudt met de ongewenste afwijkingen
van een Iideale toestand.



Wat is veiligheid

§
Voor zeekajakvaren' zou het volgende kunnen gelden:

Als wij ‘s morgens in-onze auto stappen met onze mooie
spullen op het d/za/n; in de auto en iedereen laat in de
avond ongesch n en-met onbeschadigde spullen thuis
komt na een onrﬁe’tv\/i jfeld uitdagende en vermoeiende tocht

zijn twee dinge fl Hlﬂba%r Wie heeft suggesties?

» De leiding capabel'wasvoor het inschatten van de
risico’s (A nneéemend dat/ er effectieve leldlng was!!)

+ Men zich bewust is geweest van de_ né|co sendaarnaar "

heeft gehandeld

Kort samengevat. datihe_t.waarschi jnlijk is geweest dat
men veilig heeft gevaren en men zich de risico’s bewust
was die men bij zeekajakvaren neemt of dat men geluk
heeft gehad. :



Velligheidsbewustzijn

Veiligheid is een relatief begrip, aangezien niets onder alle
omstandigheden volledig zonder gevaar is.

[§ E}E}Fﬁa{ndelen noemen wij veiligheids-
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Naarmate skils t enemen /, .
kan men grgnzen gaan Niz
‘verleggen meer risico nemerr .
‘en grotere gevaren trqtse ren |

Dit beseffen en
bewustzijn.
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DE MENSELIJKE FACTOR
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elangrl Jkste factoren
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De N/eleb onzekerheden
g &
A kA o / p
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« Statistische onzekerheden e
: Scenario onzekerheden
- Bekende anetendheden

+  Onbekende onwetendheden




STATISTISCHE ONZEKERHEID
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De statistische onzekerheid is in feite de faalkans en omvatten alle
gevaarlijke en niet ziehtbare en niet vooraf waarneembare fouten.
Alle gevaarlijke foqtzfn die zichtbaar zijn of detecteerbaar vallen
buiten deze categor/'é’féﬁk/aan vuurpijlen en sleeplijnen.

Anders dan mogeliﬁ/l%}'[H élq Jti:(\ergsport zijn bij zeekajakvaren deze
fouten niet zo vaak.de oorzaakvan een probleem. Veel vaker is er
een veelal onbekend probleem dat naar voren komt als er al een
probleem is. Wij noemen dit slapende problemen die pas
bovenwater komen als de voorziening gebruikt moet worden.

Bij dit soort problemén kan een probleem dat op zichzelf prima
op te lossen is escaleren omdat hulpmiddelen die nodig zijn om
het probleem op te lossen falen op het moment dat ze nodig zijn.



STATISTISCHE ONZEKERHEID
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Voorbeeld: e

Tijdens een eenvou Acﬂ’/e tocht'met beginners wordt iemand onwel.
Besloten wordt met een-quurbl JI de aandacht te trekken. Omdat de
meeste deelnemers n g inners zijn en de tocht niet veel risico’s
bevat wordt het ge dat nog niet alle deelnemers alle
normaal vereiste w[%ldgtmgSétukken aan boorg/ﬁebben

De vaarleider, verantwoordelijk voor de velllgheld heefteen
vuurpijl. Deze Wordt afgestoken althans dat is de bedoelmg

Bij het wegtrekken van het touvvtje breekt dit af.
Vuurpijl onbruikbaar! . ,
Dit blijkt dan ook tevens de enige vuurpijl te zijn.



SCENARIO ONZEKERHEID
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Onder de scenario Inye\kérheden valt het weer als meest
dominante onzekere/factor.

T
Anders dan vaak véyy@qht wordt is de weersvoorspelling
helemaal geen voorsmlllng maar een verwach}mg en die hoeft

echt niet altijd mtte komen.”
. ’—"""// S P P 'J’

Een ander voorbeeld zij'n'zeebev‘ingen (Zié:'"essay, bladzijde 28).



BEKENDE ONWETENDHEDEN
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Bedoeld word hier, | <en- het gevaar en het risico.
Maar 1k weet dat ikdaetniet weet
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Voorbeeld: Uitdag@zndJ\ijld\k}/atervaren zonder voorverkenning.
DS 7 44 .
- 3 / £ A

3 Jo A ' B2 ' /
Dit zijn de gevaarllj kste fouten en als dit aan de orde komt bij-het

onderzoek naar een |nCIdent staat men zeer zwak -

Feitelijk is dit roekeloos gedrag wat altijd onacceptabel is en al
helemaal van een Ieldlnggevende



BEKENDE ONWETENDHEDEN

Op een mooie en warme da'g{j_gaat een klein groepje vrienden varen op zee
naar locatie 10 km uit de kust. Het is erg heiig. De vaarleider is de meest
ervaren zeekajakker vandelib en heeft vorig jaar het ZVE diploma
gehaald. De besllssmg/gﬁz avond ervoor vrij laat genomen.

Het wordt de eerste zo ergiqgvari het jaar. Het weerbericht is niet
beluisterd en ook is der;)ocl;J Lglet aangemeld.

Op 10 km uit de kust sjéék WIT d op en er wordt ver weg wat gerommel
gehoord. Onweer |n/a chtI De groep vaart zo snelﬁlogell Jk naar de kust
volgens de kortste route Sommigen varen boven, fiin kunnen en in de
toenemend golven vaart niet iedereen lekker: Gelukklg slaat er niemand -
om, het onweer blijft op afstand en de wind neemt niet verder toe, maar het
begint wat te regenen.

Na een spannende anderhalf uur is men op het strand maar nog niet bij de
auto’s. Gelukkig is het onweer voorbij en regent het alleen nog.

Twee mensen hebben een pols blessure opgelopen en kunnen niet meer
varen.



ONBEKENDE
ONWETENDHEDEN
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Dit zijn gebeurtenissen; J\A‘Fg:@il‘van wij ons geen voorstelling kunnen

maken en nooit eerfj hnLLn Je directe omgeving hebben
meegemaakt en Wa Jr Wijj dus in het geheel geen rekening

houden. | //
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Denk aan de zeebevmgen, tsunaml S of golven van zeeschepen



OPERATIONELE DILEMMA's
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Dit is een ander aspecu[an veiligheid en veiligheid denken.

Risico’s objectief b ijken is een illusie, iedereen beoordeelt
risico’s anders. —_ e,

— ) 4 e oy

Het is goed gevaren| IéJliﬁnn%n herkennen en om risico’s te
kunnen onderscbe?é] n, maér het zegt nog stee,ds niet hoe je

risico’s moet hanteren £
' ' ' '.1‘7~»..-;"_';.':J . / ./7,";"_;./,.{:,;_f:;’f.".’./,,::,/,:._,._. —

Beslissingen gaan van rationeel (protocollen) tot intuitief
(gevoelsmatig). Innerlijke drijfveren bepalen bij iedereen wat hij
of zij belangrijk vinden. Wanneer je mensen leert kennen worden
beslissingen die zij nemen vaak voorspelbaar.



EIGEN VEILIGHEID EERST ?
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Soms leert men dat eigé.n' veiligheid voorop staat.

— ) 4 e oy

gedaan wordt om p dbﬂerhen van anderen op te lossen.

Dit is niet waar als jg rHejt een groep besloten hebt een uitdaging
aan te gaan en het gaat niet he/lemaal naar weps

In het tweede geval heb je een gemeenschappell j ke

en tot een goed einde te ,blrengen en alle met ZICh meebrengende
risico’s te nemen.

Die gemeenschappelij ke verantwoordell Jjkheid ben je bewust of
onbewust aangegaan als je geheel uit vri Je wil besluit mee te gaan
en genot en risico’s gaat delen en de risico’s redeh]k bekend zijn.



SOCIALE ASPECTEN EN
VALKUILEN

ﬂ/,ﬁ/‘ }
Individuefe drijfvéren en motivatie
Deelnem%nl ?rogpsverband

Groepsp/rcp@ ssen, onrdt er op elkaa /gelet of
vaart iedereen zijn’ érgen tocht .-

. (H O Iy H ead I n C I d e nt) e ,.T:._?:,:j‘j"// ik / ./?,/,,_;;"/;_‘_,,l,_»_._.;;,{;_";;—,::,’_:/«—-"' — e’

Kwaliteit vaarleider
Reputatie aspecten
. ,Individueel'giedrag binnen een groep



DILEMMA'’S BIJ HET INROEPEN
VAN HULP

Hebben vmde S|tuat|e nog in de hand

.—_J et e |
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Liggen o dsSngen nog binnen ons bereik
(bijvoorby ?Hi onderkoeling, arm uit de kom, etc.)

Angst vomr !repuiaﬁm? schade &

Uitval’ van de leiding ;"5 4
- Wie roept de hulp in of wordt’ mtgestuurd voor
hulp



Velligheidsmiddelen
(En hlgﬁn problemen)

Zwemveoed mstellen voldoende
drijfver gen -

.__J et e |

Longjoh Wérkt ook bij beschadiging na een
ke”te””g/u T

Droogpaku |Gevaarli }k bij Iekkage of/beschadiging
na een ‘kéntering p

| Vuurpljl Beperkt houdbaarbﬂ kajakvaren en
niet te testen

GSM: Kwetsbaar geen dekkmg of zwakke
batterij

Marlfoon (handheld) Geen dekklng elgen bereik



Risico Reeuwijkse Plassen
£

Op veel plaaug gevaarll Jke oevers.

.__J AR

Het is in veel gevailén moellijk om uit het water te
komen en daéij yjr\ er soms nog meer problemen.

/””J J‘JJ /

Ook hulpverlenmg vanaf de kant IS, vaak onmogeluk. =

W ==

Dit speelt v00ra| in het koude seizOéﬁ als men alleen
vaart of in In groep waar reddlngen nooit geoefend
Zijn. ==

o



|_aat velligheid geen obstakel
zijn voor het plezier en de
belevm;gvan de kanosport

maar geb’rlurk gezond verstand
en rés ecteer sommige

[

baS|sre els zonderdlgcusme

Prettige avond
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